
وال�سيارة الجديدة هي نوع  ما بين طائرة 
هليكوبتر �أو طائرة �صغيرة. واعلن جيف 
هولدن كبي���ر م�س�ؤولي ال�شركة، �أن  لو�س 
انجلي����س �ستك���ون اول مدينة ت�ستفيد من  
خدم���ة هذه ال�سي���ارات. كما، �إنه���ا �أبرمت 
والف�ض���اء  الطي���ران  �إدارة  م���ع  �صفق���ة 
برنام���ج  لتطوي���ر  "نا�س���ا"  الأميركي���ة 
للتحكم في م�س���ارات "التاك�س���ي الطائر" 
في الج���و. ولتطوير نظ���ام جديد لمراقبة 
الحرك���ة الجوية. وقال هولدن: "�ست�سمح 
التكنولوجي���ا ل�س���كان لو����س �أنجلو����س، 
ب����أن يتف���ادوا حرك���ة الم���رور ال�سيئة في 
المدين���ة، مم���ا يوف���ر له���م الوق���ت الكافي 
�أن  "نتوق���ع  و�أ�ض���اف  �أعماله���م،  لإنج���از 
تقوم ال�شرك���ة بت�سيير ع�شرات الآلاف من 

الرحلات الجوية يومياً عبر المدينة".
وق���ال متحدث با�سم وكال���ة نا�سا "�إن لدى 
وكالتن���ا  المعرف���ة والخب���رة اللازم���ة لأن 
تق���وم بت�صني���ع ه���ذه الخدم���ة وتجعله���ا 
ت�شتغ���ل ب�سلامة  وكف���اءة، ولم تعرف بعد  
تكلف���ة ا�ستخ���دام ه���ذه المركب���ات في كل 
رحل���ة، ولكن يمك���ن للزبائ���ن �أن يتوقعوا 
دفع ق�س���ط �ضخم ب�سبب قلة ع���دد المقاعد 
ووقت الركوب الق�صير. .وت�ؤكد  ال�شركة 
م���راراً �أن ه���ذه الخمة �ست�صب���ح - حقيقة 
واقع���ة بحل���ول ع���ام 2020. و�أعلن جيف 
هولدن الم�س�ؤول عن المنتجات في �شركة 
اوب���ر، �أن لو����س انجلي����س �ستن�ض���م �إلى 
دالا�س، ك�أول مدينتين لا�ست�ضافة ال�شبكة 
المقترح���ة للمركب���ات الطائ���رة. وق���ال �إن 
ال�شرك���ة تتوق���ع م���ن �س���كان المنطق���ة �أن 
ي�ستخدموا هذه الخدمة "بكثافة " بحلول 
الوق���ت ال���ذي �ست�ست�ضي���ف في���ه المدينة  

اولمبياد عام 2028.
ومن المقرر �أن  يتم تنظيم رحلة تجريبية 
تقل ثلاثة ركاب في التاك�سي الطائر الذي 

يحت���وي عل���ى مروح���ة تتي���ح ل���ه �أن يقلع 
عمودي���اً مث���ل طائ���رة هليكوبت���ر. وق���ال 
م�س�ؤول���و �شركة  اوبر، �إنهم  �سيوا�صلون  
العم���ل م���ع خب���راء وكال���ة  نا�س���ا ح���ول 
مجموع���ة م���ن م�شاري���ع النظ���م الجوي���ة 
الت���ي �ستمنع من الناحي���ة النظرية وقوع 
حوادث كارثية في الج���و وفوق المناطق 
"�إن  هول���دن  وق���ال  الكثيف���ة.  الح�ضري���ة 
اوبير تخط���ط للقيام  برح�ل�ات اكثر على 
الم���دن ب�ش���كل يوم���ي اكث���ر م���ن اي وقت 

م�ضى". و"�إن القيام بذلك ب�أمان وبكفاءة 
�سيتطلب تغييراً �أ�سا�سياً في تكنولوجيات 
�إدارة المج���ال الجوي". كما �أعلنت اوبر، 
�أنه���ا وقعت اتفاقاً م���ع "�شركة متخ�ص�صة  
والهب���وط،  الإق�ل�اع  من�ص���ات   لت�صمي���م 
ويمك���ن له���ذه الخدم���ة �أن  تخف����ض وقت 
ال�سف���ر في لو�س انجلي�س بن�سبة الثلثين، 
وفق���اً لـ "اوبر".  وفي حي���ن لا تزال هناك 
عقب���ات تكنولوجية وتنظيمي���ة ونف�سية، 
ف����إن احتمال التحلي���ق بهذا ال�ش���كل يمثل 

اغ���راء ي�صعب مقاومت���ه، وعر�ضت �شركة 
اوب���ر �شريط���اً فيديوي���اً  يظه���ر �أن الوقت 
الذي ي�ستغرقه  رك���وب ال�سيارة من مطار 
لو�س انجلي����س الدولي �إلى مركز المدينة 
ع���ادة م���ا ي�ستغ���رق حوال���ي �ساع���ة و 20 
دقيقة، على الرغ���م من الم�سافة لا تتجاوز 
25 كم،  ام���ا الرحلة با�ستخ���دام التاك�سي 
الطائ���ر فيمكنه���ا �أن تقطع 16 ك���م في 27 
دقيق���ة. وكان���ت مدينة دب���ي الاماراتية قد 
�شه���دت ف���ي �شهر ايل���ول الما�ض���ي، رحلة 

تجريبي���ة  لم���ا قال���ت �إن���ه �سيك���ون قريباً 
�أول خدم���ة ف���ي العال���م للتاك�س���ي الطائ���ر 
م���ن دون طيار. وي�شب���ه التاك�سي الطائر، 
الذي تطوره �شرك���ة فولوكوبتر الألمانية 
المتخ�ص�صة في الطائرات من دون طيار، 
مق�ص���ورة طائرة هليكوبت���ر �صغيرة ذات 
مقعدي���ن يعلوه���ا ط���وق عري����ض م���زوّد 
بثمان���ي ع�ش���رة مروحة. وخل���ت الطائرة 

من الركاب في رحلتها التجريبية.
عن يوا�س اي  توداي

 ترجمة / حامد �أحمدجديد العِلـم 

التاك�سي الطائر في خدمة الجمهور قريباً
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ال����ذي تق����ود �شاحن����ات  الي����وم   �سي�أت����ي 
النق����ل نف�سه����ا انطلاقاً م����ن الم�ستودعات 
والمخ����ازن وت�شق طريقها ف����ي ال�شوارع 
بدون �أي تدخل ب�شري وحتى بدون اجازة 
�سياقة، حيث توج����د بع�ض الاعترا�ضات 
حول ذلك، ولكن ال�س�����ؤال المطروح الآن 
هو متى قرب ه����ذا اليوم؟ وبينما تتباين 
الأجوبة، ف�����إن علم����اء التكنلوجيا وكبار 
�شركات ت�صني����ع ال�سيارات في العالم مع 
ر�صدهم لملي����ارات الدولارات، يراهنون 
ب�أن هذه ال�شاحن����ات �ستكون في ال�شارع 

�أقرب مما يت�صوره كثير من النا�س .
  CB Insights لمرك����ز  وا�ستن����اداً 
ال����ذي يتاب����ع وير�ص����د ر�سامي����ل الن�شاط 
ال�صناع����ي ح����ول العال����م، ف�����إن ال�شركات 

والم�ستثمري����ن ي�سع����ون لر�ص����د مايزيد 
عل����ى 1 ملي����ار دولار لتكنلوجيا �شاحنات 
ذاتي����ة القيادة وهو �أعلى بع�شر مرات من 
ن�سب����ة المبلغ الذي ر�صد له����ذا الم�شروع 

قبل ثلاث �سنوات. 
وم����ن المتوق����ع عل����ى نط����اق وا�س����ع هذا 
الا�سب����وع �أن ت�ستعر�ض �شرك����ة، تي�سلا، 
بع�����ض امكان����ات عجلاته����ا الالكتروني����ة 
ذاتي����ة القي����ادة، في حي����ن ت�ستع����د �شركة 
تكنولوجي����ا وادي �سيليك����ون، ايمبارك، 
الاعلان يوم الاثنين، ع����ن اجراء اختبار 
تكنلوجي ل�سيارته����ا ذاتية القيادة كجزء 
من �شراكة ثلاثية مع كل من �شركة ت�أجير 
ال�شاحن����ات، رايدر،  و�شرك����ة ال�صناعات 

الالكترونية العملاقة، اليكترولوك�س .

وق����ال المدير التنفي����ذي ل�شركة ايمبارك، 
نب����ذل  "نح����ن  رودريغو�����س:  اليك�����س 
ق�صارى جهدنا لنجعل تكنلوجيا القيادة 
الذاتية جاهزة لتكون في ال�شارع ب�أ�سرع 

وقت ممك����ن. ال�شاحنات تحت����اج ل�سياقة 
ذاتية والعك�س �صحيح  ."

وعل����ى النقي�����ض م����ن تكنلوجي����ا القيادة 
الذاتي����ة ل�سيارات ال�صالون التي تتخللها 

تحفظ����ات حول ت�سييره����ا �ضمن �شوارع 
داخلية مكتظة بحركة المرور وال�سابلة، 
ف�����إن ال�شاحن����ات غالب����اً م����ا ت�سل����ك طرق����اً 
خارجية مهج����ورة خالية م����ن ال�سيارات 

والمارة تقريباً .
وقال المدي����ر التنفيذي ل�شرك����ة، وايمو، 
لل�سيارات ذاتي����ة القيادة، ب�أن ال�شاحنات 
ذاتية القيادة قد تظهر للعيان قبل ت�سيير 
عج��ل�ات الأج����رة ذاتية القي����ادة لل�شارع. 
م�شيراً الى �أن �سواق ال�شاحنات قد يكون 
له����م مت�سع من الوق����ت للعمل في مكاتبهم 
مع قيام ال�شاحنات بالقيادة الذاتية، و�إن 
ال�سائ����ق قد يتمكن من قي����ادة 10 الى 30 

�شاحنة باليوم .
 عن �صحيفة نيويورك تايمز

تمكن���ت مركبة ال�شح���ن الف�ضائ���ي، انتار�س،  
ف���ي فرجينيا من تنفي���ذ عملية اط�ل�اق �شحنة 
عبر �ص���اروخ  لروّاد محط���ة الف�ضاء العالمية 
ISS الأح���د التي م���ن الم�ؤمل �أن ت�صل يوم 
الثلاثاء 14 ت�شرين الثاني وتت�ضمن الحمولة 
الت���ي يبل���غ وزنه���ا حوال���ي 3.3 ط���ن معدات 
بح���ث خا�صة بالمحطة تحوي على 14 عد�سة 
ار�سال معلومات فائقة ال�سرعة، وكذلك حزمة 
من وجبات طعام عيد ال�شكر ل�ستة روّاد ف�ضاء 

عل���ى متن المحطة ا�شتملت على ا�صابع فاكهة 
مجمّدة و�آي�س كريم وقطع بيتزا �أي�ضاً .

يذكر ب�أن عملية اطلاق ال�شحنة التي تمت يوم 
�أم����س الأح���د قد ت�أخ���رت عن موعده���ا خم�س 
دقائق، وق���ال ك���ورت ايبرلي م�ساع���د المدير 
التنفي���ذي لمركب���ة ال�شح���ن، انتار����س،  ب����أن 
الت�أخي���ر كان ناجماً عن ح���دوث م�شكلة تجمد 
ف���ي اح���د المح���ركات اثن���اء عملي���ة الاطلاق، 
وكان �أداء �ص���اروخ ال�شح���ن انتار����س جيداً، 

حي���ث �سيكون �ضمن م���دار �أعلى م���ن المعتاد 
وهذا يدل على �أنه قادر على حمل �شحنة �أثقل 
بقليل . و�أ�ضاف ايبرلي، ب�أن �صاروخ انتار�س 
 ISS سيمك���ث عند محط���ة الف�ض���اء العالمية�
لب�ضعة ا�سابي���ع، حيث �سيتم تحميله بعد ذلك 
بالمخلف���ات لإعادتها الى الأر����ض والتخل�ص 
منها. ومن ثم �ستنتقل المركبة الى مدار �أعلى 

ارتفاعاً قبل عودتها الى الأر�ض مرة �أخرى .
عن انترنا�شنال بزنز تايمز

�شاحنات ذاتيّة القيادة �ستغزو ال�شوارع قريباً

نا�سا تر�سل بيتزا و�آي�س كريم �ضمن ب�ضائع �أخرى لروّادها في محطة 
الف�ضاء العالمية

  اخ�ت�رع فري���ق م���ن الباحث�ي�ن في الولاي���ات المتح���دة ذاك���رة �صناعي���ة 
للإن�س���ان، عبارة عن جه���از �إلكتروني يزرع داخل الم���خ لتن�شيط الذاكرة 
الب�شرية. ويتكون الجهاز من مجموعة �أقطاب كهربائية تهدف �إلى تقليد 
طريق���ة تخزي���ن المخ للذكريات، ونج���ح الجهاز في زيادة كف���اءة الذاكرة 

خلال التجارب التي �أجريت عليه بن�سبة ت�صل �إلى 30 % .
ونقل الموقع الإلكتروني نيو �ساينت�ست المتخ�ص�ص في الأبحاث العلمية 
ع���ن الباح���ث دونج �س���ونج م���ن جامع���ة �س���اوث كاليفورني���ا بالولايات 
المتح���دة: نح���ن نكت���ب ال�شف���رات الع�صبي���ة داخل الم���خ من �أج���ل تعزيز 
وظائ���ف الذاك���رة”، ويق���ول فريق البح���ث �إنه من الممك���ن توظيف نف�س 
التقني���ة م���ن �أجل تعزي���ز مهارات �أخ���رى لدى الان�س���ان مث���ل الر�ؤية �أو 
الوظائ���ف الحركية. ويعم���ل الجهاز الجديد عن طري���ق توجيه �صدمات 
كهربائي���ة محدودة �إلى منطقة “الح�ص�ي�ن”، وهي مركز الذاكرة والتعلم 
داخل مخ الان�سان. وي�أمل فريق البحث من خلال هذا الجهاز في م�ساعدة 
الأِ�شخا����ص الذين يعانون من م�ش���كلات في الذاكرة مثل مر�ضى الخرف 
على �سبيل المثال. وقام فريق الدرا�سة بتجربة الجهاز الجديد في �أمخاخ 
ع�شري���ن متطوع���اً لديهم �أقط���اب مثبتة بالفعل في ر�أ�سه���م من �أجل علاج 

مر�ض ال�صرع 

جهاز �إلكتروني يُزرع في المخ 
لتن�شيط الذاكرة

�أعلن��ت  �شرك��ة �أوبر �أنها تقوم  بتطوي��ر م�شروع �سيارة تحلّق في الجو  بم�ساع��دة من �شركة  نا�سا، ومن المتوق��ع �أن تبد�أ هذه ال�سيارة 
بالتحلي��ق في ع��ام 2020. والهدف من هذه الخدم��ة هو للم�ساعدة في التخل�ص م��ن الزحام وتح�سين م�ستوى النق��ل في المدن. وكانت 
�شرك��ة �سيارات الأجرة هذه قد واجهت عدداً م��ن الق�ضايا م�ؤخراً، بما في ذلك الحظر المحتمل على �سيرها في العا�صمة البريطانية  

لندن. ويبدو الآن  �أنها قد  و�ضعت  خططها لمعالجة الزحام وتح�سين النقل داخل المدينة من خلال تطوير هذه المركبات.
 ترجمة / احمد الزبيدي 

ب�أ�صع���ب مهامه���ا ح�ي�ن  الهات���ف  تق���وم بطاري���ة 
ي�ستخ���دم الم�ستهل���ك هاتفه، ومن ث���م، يفتر�ض �أن 
ت�ستري���ح في »و�ضعي���ة الا�ستع���داد« في الأوقات 
الأخ���رى. ولكن في بع�ض الأحيان، يمكن لتطبيق 
ما �أن يمن���ع الهاتف من الا�ستراح���ة في »و�ضعية 
الا�ستع���داد«، و�أن ي�شيع الفو�ض���ى في مدة خدمة 

البطارية.
-  اختبار البطارية

تج���ري  كي���ف  هاتف���ك.  بطاري���ة  باختب���ار  اب���د�أ 
الاختب���ار؟ يج���ب عل���ى الم�ستهل���ك �أن يذه���ب �إلى: 
»�إع���دادات - بطاري���ة«، بعده���ا، ين���زل �إلى �أ�سفل 
اللائح���ة حيث �سيجد رقم�ي�ن، �أحدهما لـ»و�ضعية 
الا�ستع���داد« والآخر لـ»ا�ستخدام«. يجب في الرقم 
الموجود بخانة »ا�ستخدام« �أن يكون �أقل بكثير من 
الرقم الموجود في خانة »الا�ستعداد«. وفي حال لم 
يكن كذلك، فهذا يعني �أن الم�ستهلك ربما يعاني من 
م�شكلة م���ا، ويمكنه الت�أكد منها م���ن خلال تدوين 
الأرق���ام الموجودة ومن ث���م ال�ضغط على زر �إقفال 

الهاتف، وفقاً لـ"يو �إ�س �إيه توداي".
1- ي�ت�رك الهاتف ليرتاح م���دة 5 دقائق، ويتحقق 
م���ن الأرق���ام مج���دداً. في ح���ال كان الرق���م الوارد 
في خان���ة »ا�ستع���داد« �أعل���ى بخم�س دقائ���ق، فهذا 
يعن���ي �أنه لا توج���د م�شكلة، �إم���ا �إن كان الرقم في 
»ا�ستخ���دام« قد ارتفع �أكثر من دقيقة واحدة، فهذا 

يعني �أن الهاتف لا يرتاح كما يجب.
في حال وج���د الم�ستهلك �أن هاتف���ه لا يرتاح خلال 
ف�ت�رات ع���دم ا�ستخدامه ل���ه، فهذا يعن���ي �أن هناك 
�سببا وا�ضحاً لهذا الأمر، ما ي�أخذنا �إلى رقم "2".

2 - لا للتحفي���ز: حين يعم���ل �أحد التطبيقات حتى 
خ�ل�ال الأوق���ات التي لا ي�ستخ���دم الم�ستهلك هاتفه 
فيه���ا، فه���ذا يعني �أن هن���اك خللًا م���ا، �أو �أنه عالق 
في دائرة لا تنته���ي، وي�ستنزف كل طاقة الجهاز. 
ه���ذا ما يح�صل �أحيان���اً في �أح���د ح�سابات البريد 
الإلكتروني المت�صلة بالهاتف مثلًا. وكان حلّ هذه 

الم�شكلة ب�سيطاً.
يجب الذه���اب �إلى: �إعدادات- بري���د- ح�سابات - 

التحقق من ورود بيانات جديدة. في هذه الحال، 
تبين �أن البريد الإلك�ت�روني كان مبرمجاً ليتحقق 
م���ن نف�س���ه �أوتوماتيكي���اً. للحل، ا�ضبط���ه ب�شكل 

ي�سم���ح ل���ه بالتحق���ق م���ن البيان���ات �أوتوماتيكياً 
كل 15 وحت���ى 30 دقيقة. �أو يمك���ن للم�ستهلك �أن 
ي�ستخ���دم الطريقة اليدوي���ة، التي ت�سم���ح له ب�أن 

يتحقق من الر�سائ���ل الجديدة عندما يفتح البريد 
الإلكتروني.

كم���ا يمكن���ه �أن ي�ضب���ط �إع���دادات الهات���ف ب�شكل 
ي�سم���ح في���ه للبري���د بالتحق���ق م���ن ورود ر�سائل 
جدي���دة كل �ساعة �أو �أكثر، مم���ا �سي�ساعده كثيراً. 
به���ذه الطريق���ة، لن تح���رم نف�س���ك من تفق���د �آخر 
تحديث���ات البريد الإلكتروني، و�ستوفر كثيراً من 

الطاقة من خلال تعطيل تفقد الر�سائل.
-  ا�ستنزاف �شحنة الهاتف

3 - ح�ي�ن تك���ون تطبيق���ات الخلفي���ة ه���ي ال�سبب 
�أخ���رى،  �أحي���ان  في  البطاري���ة:  ا�ستن���زاف  في 
يك���ون  عندم���ا  حت���ى  التطبيق���ات  بع����ض  تعم���ل 
الجه���از خ���ارج الا�ستعمال في و�ضعي���ة ما يعرف 
بـ»تن�شي���ط تطبيق���ات الخلفي���ة«. هن���اك كثير من 
الأ�سب���اب الت���ي تدف���ع التطبيق���ات �إلى التحدي���ث 
في الخلفي���ة، كتطبيقات للمو�سيق���ى التي تتحقق 
�أغ���انٍ جدي���دة، وتحديث���ات  م���ن وج���ود لوائ���ح 
»في�سب���وك« للأخب���ار الاجتماعي���ة، وحتى تطبيق 

لعبة »بوكيمون غو« التي تراقب تحركات �صاحب 
الجه���از لت�ساع���ده على ر�ص���د الأه���داف. كل هذه 
التحديث���ات تتم في �إطار وظائ���ف التطبيقات، �إلا 
�أنها ت�سه���م في �إفراغ البطارية قب���ل نهاية اليوم. 
ليتمك���ن الم�ستهل���ك م���ن تحدي���د التطبيق���ات التي 
ت�ستن���زف بطاري���ة هاتف���ه في الخلفي���ة، يجب �أن 
يذه���ب �إلى: �إعدادات - بطاري���ة، و�ستظهر �أمامه 
لائح���ة التطبيقات التي ت�ستهل���ك خدمة بطاريته. 
عندم���ا ي���رى عبارة »ن�ش���اط الخلفي���ة« �أ�سفل �أحد 
التطبيق���ات، فه���ذا يعن���ي �أن���ه ي�ستخ���دم الطاق���ة 
حتى �أثن���اء عدم ا�ستخ���دام الجه���از. »في�سبوك«، 
و»�سناب�شات« و»توي�ت�ر« والتطبيقات المو�سيقية 
يمكن �أن تلع���ب دوراً �شيطانياً في �إ�ضعاف خدمة 
البطاري���ة. له���ذا ال�سبب، يجب عل���ى الم�ستهلك �أن 
يذه���ب �إلى: �إع���دادات - ع���ام - �صفح���ة تطبيقات 
الخلفي���ة، و�أن يطفئ �أي تطبيق لا يريده �أن يعمل 
عل���ى م���دار ال�ساعة وتوفير ن�سب���ة لا ب�أ�س بها من 

الطاقة.

مخاطر العي�ش في عالم 
الذكاء الا�صطناعي
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ي�ستك�ش���ف كتاب )قلب الماكنة: م�ستقبلنا في عالم من الذكاء الانفعالي الا�صطناعي( 
الخط���وة العملاق���ة التالي���ة، في �إط���ار الروبوت���ات، في العلاق���ة م���ا ب�ي�ن الب�ش���ر 
والتكنولوجي���ا: ق���درة الكومبيوت���رات عل���ى تميي���ز الانفع���الات، والا�ستجابة لها، 
وحتى تكرارها، وفقاً لما جاء في عر�ضٍ لموقع Amazon للكتاب ال�صادر عن دار 
الن�ش���ر. فقد �ص���ارت الكومبيوترات مكمّلة لحيواتنا لوق���تٍ طويل، وي�ستمر التقدم 
فيها بمعدل مطرد.  ويعتقد كثيرون ب�أن الذكاء الا�صطناعي الم�ساوي �أو ربما الأعلى 
م���ن ال���ذكاء الب�شري �سيتحقق في الم�ستقبل القريب. ب���ل �أن هناك مَن يفكر ب�إمكانية 
�أن يكون في هذه الماكنات وعيٌ، في �أعقاب ذلك.  وي�ؤكد الم�ستقبلي ريت�شارد يونك، 
م�ؤلف الكتاب، �أن الانفعال، وهو ال�شكل الأول والأكثر �أ�سا�سيةً وطبيعيةً للات�صال. 
ه���و في لب الكيفي���ة التي �سنعمل به���ا قريباً ون�ستخ���دم ه���ذه الكومبيوترات. وما 
غر����س الانفعال �أو ال�شع���ور في هذه الآلات �إلا الوثبة التالي���ة في هاج�سنا الم�ستمر 
عل���ى مدى قرون لخل���ق ماكنات تماثل الب�شر. لكن في مقاب���ل كل منفعة يجلبها هذا 
التق���دم على حياتن���ا، هناك خطر �أو م�أزق محتمل. فهذه التكنولوجيا التي يمكن �أن 
تتلاع���ب ب�أحا�سي�سنا يمك���ن �أن ت�صبح طريقة لل�سيط���رة الجماهيرية، �أو قد تخرج 
ه���ذا الماكنات ع���ن �سيطرتنا. وهو ما يعالجه ريت�شارد يونك في كتابه هذا من خلال 

ا�ستك�شافه للطرق الجديدة المحتومة التي �سيتفاعل بها الب�شر مع التكنولوجيا. 
وق���د تن���اول البروفي�سور توب���ي وول�ش في كتاب���ه ال�صادر حديث���اً، )�أحلام ب�شرية 
الطاب���ع   Android Dreams(، م���ن ناحي���ة �أخ���رى، فر����ص ال���ذكاء الا�صطناعي 
  The Guardian وال�شك���وك المحيطة به. وقد تح���دث لجاك �ستيلغو من �صحيف���ة
اللندني���ة عن وجهة نظ���ره ب��شأن "غباء" ال���ذكاء الا�صطناعي، و�أو�ض���ح ذلك بقوله 
�إنن���ا ينبغي �أن نقلق فيما يتعلق بالمخاط���ر الق�صيرة المدى لهذا "الغباء" في القيادة 

الذاتية لل�سيارات والتلفونات الذكية �أكثر من المخاطر الت�أملية للذكاء المتفوق.
ويناق����ش البروفي�س���ور وول����ش هن���ا الت�أث�ي�رات الت���ي يمك���ن �أن تك���ون لل���ذكاء 
الا�صطناع���ي على �أعمالنا �أو وظائفنا، و�أ�شكال مدننا، وفهمنا لأنف�سنا. فحين يقوم 
�شخ����صٌ ما بتطوير ال���ذكاء الا�صطناعي، ف�إن���ه ي�شعر بالارتي���اب في الإفراط الذي 
يحي���ط بالتكنولوجيا. وتجده مفزوعاً م���ن تجريبات العالم الواقع لبع�ض ال�سوّاق 

في مجال �سياقتهم الذاتية، على �سبيل المثال.


