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INVESTIGATIONS

تع���د ال�شرك���ة العام���ة ل�س���كك الحدي���د العراقي���ة م���ن اق���دم 
ال�شركات, فقد  تم ت�شكيلها  في �أيلول من عام 1916 وكانت 
�آن���ذاك تح���ت �سيط���رة الجي����ش البريط���اني  )ع�سكرية(  ثم 
انتقلت �إلى �إدارة مدنية بريطانية عام 1920 بعدها  تحولت 
�إلى �إدارة مدني���ة عراقية في 16 ني�سان/�أبريل 1936 حيث 
�أ�صب���ح  ذاك الي���وم عيد ال�سكك العراقي���ة وت�شير المعلومات 
الى ان���ه تم ت�سي�ي�ر  �أول رحل���ة  من بغ���داد �إلى  الدجيل �إلى 
الجن���وب من مدينة �سام���راء عام 1914  كما �سُير �أول قطار 
ب�ي�ن بغ���داد والب�ص���رة ع���ام 1920 في ح�ي�ن تم ت�سيير �أول 
قطار بين بغداد وكرك���وك عام 1925 و�أول قطار بين بغداد 
والمو�ص���ل ع���ام 1940 و�أول قط���ار من الع���راق �إلى محطة 

حيدر با�شا في �إ�سطنبول في 15 تموز عام   1940.
 وقد جرت مفاو�ضات بين الحكومة البريطانية  والحكومة 
العراقي���ة لنق���ل ملكية ال�س���كك �إلى العراق فت���م الاتفاق على 
ذل���ك  عل���ى ان تدف���ع الحكوم���ة العراقي���ة مبل���غ )400( الف 

دين���ار �إ�ضافة �إلى �شروط �أخرى، ومن���ذ ذلك الوقت، �أ�صبح 
ا�سمه���ا )�س���كك حديد الحكوم���ة العراقية( وربط���ت بوزارة 
الموا�ص�ل�ات والا�شغال وتمت الم�صادقة عل���ى الاتفاقية يوم 
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يذك���ر ان الع���راق  �شه���د تد�ش�ي�ن �أول خط حدي���دي لعربات 
الترام عام 1869، عندما اقام الوالي العثماني مدحت با�شا 
�شرك���ة ترامواي بغ���داد - الكاظمية الم�ساهم���ة وا�ستخدمت 
الخي���ول لج���ر العرب���ات، وكان يع���رف ل���دى العراقي�ي�ن ب���ـ 
)ال���كاري( ان��شأ فيم���ا بعد خط م�شابه يرب���ط مدينة النجف  
بمدين���ة الكوفة وحققت هذه ال�شركة ارباحا قدرت بـ %100 
من ر�أ�سماله���ا الا�صلي. ونالت �ألماني���ا امتيازا من الحكومة 
العثماني���ة لأن�شاء �سكة حديد بنظام قيا�س���ي يبد�أ من حيث 
تنته���ي �سكة حديد الأنا�ضول في )قوني���ة( و ق�سم الم�شروع 
عل���ى �أربع مراحل )قونية - اطنة(، )اطنة - حلب(، )حلب - 

المو�صل( و )المو�صل - بغداد(.

ال�شرك���ة العامة ل�س���كك الحديد واحدة 
من ال�ش���ركات الت���ي يزي���د عمرها على 
من���ذ  اهمل���ت  انه���ا   الا  عام���ا  ت�سع�ي�ن 
�سن���وات حت���ى و�صل���ت ن�سب���ة العم���ل 
الفعلي فيها الى 40%, وهو امر م�ؤ�سف  
يجعلنا نبحث ع���ن الا�سباب  التي ادت 
الى تده���ور ذلك القطاع الحيوي والمهم 
, فه���و وكغيره م���ن القطاع���ات تعر�ض 
للاهم���ال والتخلف , ولا نبال���غ اذا قلنا 
ان���ه لي�س هنالك وجه مقارنة بين  �سكك 
الحدي���د لدينا وما موج���ود في العالم. 
وم���ن اجل الاط�ل�اع على اب���رز م�شاكل 
ه���ذا القطاع الذي يق���وم حالياً بت�سيير 
رحلات متوا�ضعة بين بغداد والب�صرة 
كان لن���ا هذا اللق���اء مع اح���د م�س�ؤولي 

ال�شركة الذي قال: 
ت�ض���ررت ال�شرك���ة بفع���ل الح���رب على 
العراق عام 2003م وما �أعقبها ورافقها 
م���ن عمليات نه���ب لم يتب���ق ب�سببها من 
قاط���رات لل�شركة �صالح���ة للعمل �سوى 
م���ا مجمل���ه 158 قاطرة م���ن �أ�صل 410 
قاطرة مملوكة لل�شركة, كما �أن الو�ضع 
الأمن���ي غ�ي�ر الم�ستق���ر �أدى �إلى توق���ف 
ال�شرك���ة ع���ن ت�سي�ي�ر رح�ل�ات ب�ش���كل 
نهائ���ي في فترات معينة، �إلا �أن ال�شركة 
قد عادت لت�سي�ي�ر رحلاتها بين عدد من 
المحافظات  منذ عام 2007, فمثلًا �أعيد 
العم���ل بخ���ط الب�ص���رة بغ���داد ب�سب���ب 
التح�سن في الو�ضع الأمني , على طول 

الخط الممتد بين المحافظتين. 
    وا�ضاف: ان وزارة النقل تبذل حاليا 
جه���ودا للنهو�ض بواقع ال�سكك الحديد 
وتو�سيع �شبك���ة خطوطها، بعد الركود 
ال���ذي عانته عل���ى امت���داد 13 عاما من 
العقوب���ات الدولي���ة، والأ�ض���رار الت���ي 
لحق���ت به���ا في ح���رب 2003 , خا�ص���ة 
وان له���ذه ال�شرك���ة تاريخ���اً طويلًا من 
الخبرات يمتد لأك�ث�ر من ت�سعين عاما, 

ولكنه���ا مث���ل قطاعات ومراف���ق خدمية 
�أخ���رى م���رت بمراح���ل نم���و وات�ساع، 
بت�أث�ي�ر  وانح���دار  انتكا����س  ومراح���ل 
عوامل عدة �أهمه���ا الحروب التي مرت 
على العراق و�سوء التخطيط والادارة 
في ظ���ل الاقت�ص���اد الاوام���ري المركزي 

ونق�ص الا�ستثمار.
بع���د  فيق���ول:  الم�س����ؤول  يو�ض���ح  و 
الرك���ود ال���ذي عانت���ه ال�شرك���ة العام���ة 
لل�سكك الحديد عل���ى امتداد ثلاثة ع�شر 
عاما م���ن العقوب���ات الدولي���ة، تفاقمت 
الأ�ضرار الت���ي لحقت بالمن�ش����آت جراء 
م���ا ح���دث في الع���راق في 2003 وم���ا 
اعق���ب ذلك  من عملي���ات نهب وتخريب 
ت�سبب���ت في تعطي���ل الكثير م���ن مرافق 
ال�شرك���ة بم���ا فيها القاط���رات ما ت�سبب 
بايق���اف رحلات القط���ارات  نهائياً وما 
�ضاع���ف م���ن �صعوب���ة عملن���ا تده���ور 
الو�ض���ع الامن���ي خا�ص���ة وان خط���وط 
ال�س���كك وكم���ا ه���و مع���روف تمت���د الى 

مناطق نائية ما يعني �سهولة ا�ستهداف 
الراكب�ي�ن , خا�ص���ة وان  مهم���ة عنا�صر  
حماي���ة ال�سكك ب�سيطة وهي غير مهي�أة 

لمجابهة مثل تلك الاعمال الارهابية.
 ويلفت الم�س�ؤول الى ان هناك م�شاريع 

عملاقة �سيتم العمل بها منها: 
م�ش���روع الخ���ط الدائري ح���ول مدينة 
بغ���داد, م�ش���روع �سك���ة بغ���داد – كوت 
– ب�صرة م�شروع  – نا�صرية  –عمارة 
�سكة بغداد – كركوك – اربيل – مو�صل 
– خانقين – المنذرية – ايران, م�شروع 
خ���ط �سكة م�سيب – كربلاء – نجف – 
كوفة – �سماوة, م�شروع الخط الفرعي 
كرب�ل�اء – رم���ادي, م�ش���روع خط �سكة 
حدي���د كرك���وك – �سليماني���ة, م�شروع 
ربط الع���راق بالكويت, م�ش���روع ربط 
العراق ب���الاردن, م�شروع ربط العراق 
بتركيا, م�شروع ربط العراق مع ايران, 
وهناك الع�شرات من الم�شاريع العملاقة 

الاخرى للنهو�ض بواقع ال�سكك. 

 قطاع لا يتلقى الدعم!
التخطي���ط  ع���ام  مدي���ر  اك���د   ب���دوره 
والمتابعة في ال�شركة  رئي�س المهند�سين 
القري�ش���ي �صح���ة  الر�ض���ا  ه�ل�ال عب���د 
الن�سب���ة المق���درة ب���ـ40% م���ن  المتبق���ي 
�صالح���اً للعم���ل في  ال�شرك���ة م���ا يعني 
تعطيل م���ا ن�سبته 60% م�ش�ي�راً الى ان 
اغل���ب ا�سب���اب م���ا لح���ق بال�شرك���ة من 
ا�ضرار خارجة عن ارادتنا ومن ابرزها 
الظ���رف الأمن���ي  المتده���ور، وع���زوف 
وال�ش���ركات  الدول���ة  ودوائ���ر  التج���ار 
والقط���اع الخا����ص  م���ن نق���ل الب�ضائع 

عن طريق ال�سكك الحديد واللجوء الى 
ا�ستخ���دام ال�شاحن���ات  ب�سبب التجاوز 
بالحم���ولات ذلك لان كلفة الطن الواحد 
اقل �سعرا م���ن النقل بقطارات ال�شحن, 
م���ن دون اعتبار لما يلحقونه من ا�ضرار 
بالط���رق العامة , كم���ا ان توقف  الدعم 
لل�شركة من قبل الحكوم���ة �إبان النظام 
ال�ساب���ق  ب�سب���ب الح���روب والح�صار 
الاقت�ص���ادي  كان �سبب���اً �آخر، عجل في 
انهي���ار البنى التحتية لل�شركة, علماً ان 
�آخر ا�ستيراد للوح���دات المتحركة التي 
ت�شمل القاطرات وعربي���ات الم�سافرين  
والت���ي تم ا�ستيرادها م���ن فرن�سا كانت 
في ع���ام 1983, ومنذ ذلك الوقت والى 
الان لم يت���م تحدي���ث ا�سط���ول ال�شركة  
ولك���م ان تت�صوروا مقدار الاهمال, اما 
الدعم المالي في�ؤك���د المهند�س القري�شي 
وكم���ا  ال�ساب���ق  النظ���ام  توجه���ات  ان 
ه���و مع���روف كان���ت تن�صب عل���ى دعم 
المجهود الحربي والت�صنيع الع�سكري, 
التخ�ص�صي���ات  ان  بالق���ول  م�ست���دركاً 
المالية لهذا القطاع بقيت �ضعيفة وقليلة 
حتى بع���د 2003 ولا ت�سد الاحتياجات 
ب���ل فقط ت�سد 5% من الحاج���ة الفعلية,  
الى جانب الظ���رف الامني. وا�شار الى 
اننا حالياً نعم���ل على وفق خطة كبيرة 
لتج���اوز ه���ذه الم�شكل���ة وه���و الانفتاح 
على ال�ش���ركات العالمي���ة والاتفاق معها 
الا�ستثم���ار,  في  الآج���ل  الدف���ع  عل���ى 
وهن���اك مفاتح���ات مع الهيئ���ة الوطنية 
للا�ستثم���ار لر�ص���د مبل���غ كب�ي�ر لتنفيذ 
م�شار ي���ع ال�شركة الم�ستعجل���ة, ولدينا 
مناق�ش���ات م���ع �ش���ركات عالمي���ة لتنفيذ 
ه���ذه  وف���ق  عل���ى  الم�شاري���ع  بع����ض 

الطريقة. 

 الاتفاقية العراقية – 
الفرن�سية 

وي�ش�ي�ر المهند����س القري�ش���ي �إلى ان 
وزي���ر النق���ل ه���ادي العام���ري  ل���دى 
بالتوقي���ع  ق���ام  فرن�س���ا  الى  زيارت���ه 
عل���ى مذك���رة تفاهم م���ع مجموعة من 
)ال�ست���وم(  ا�س���م  تحم���ل  ال�ش���ركات 
وه���ي �شركة فرن�سي���ة عالمية مخت�صة 
مفاو�ض���ات  بع���د  الحدي���د  بال�س���كك 
ا�شه���ر تم  خلاله���ا  ا�ستم���رت ثلاث���ة 
الاتفاق على تنفيذ م�شروع خط �سكك 
حديد بغداد - الب�صرة / ال�سريع عبر 
مح���ور كربلاء -النج���ف – ال�سماوة 
وه���ذا  الب�ص���رة,   – النا�صري���ة   –
الم�ش���روع �ضخم يبل���غ  طوله 650 كم 
وهو مزدوج )ذهابا وايابا( وب�سرعة 
250 ك���م في ال�ساعة و ي�سير بالطاقة 
ال�شركة بتنفيذ  الكهربائية و�ستق���وم 
وتجهي���ز الم�ش���روع كام�ل�ا,ولم تحدد 
الكلف���ة له���ذا الم�ش���روع الا ان ال�شركة 
الكل���ف  ح���ول  الدرا�س���ات  الان  تع���د 
وا�سل���وب التنفي���ذ وط���رق التموي���ل 
والفوائ���د. وبعد ا�ستكمال  الموافقات 
الحكومية يتم التنفيذ حيث ت�ستغرق 
مث���ل هذه الام���ور بين �سن���ة الى �سنة 
ون�ص���ف, كم���ا يتوق���ع ان تك���ون مدة 
تنفيذ الم�شروع خم�س �سنوات وينفذ 
عل���ى �شكل قطاع���ات, ولدين���ا م�شكلة 
تتمث���ل  با�ستم�ل�اك الارا�ضي ونعمل 
الان م���ع الجه���ات المعني���ة للا�س���راع 

بالعمل  عليها. 
 ويب�ي�ن المهند����س القري�ش���ي ان لدى 
ال�شركة ت�صاميم كبرى منها م�شروع 
خط ال�سكة الدائري حول مدينة  بغداد 
ال���ذي �سيمن���ع دخول القط���ارات الى 

مرك���ز العا�صمة ويح���ول دون المرور 
به���ا, وهو م�ش���روع لنق���ل الم�سافرين 
والب�ضائ���ع, ويت�ضم���ن فروع���ا ع���دة 
ه���و  كم���ا  يفتر����ض  و  للمحافظ���ات, 
الاتف���اق ان تنف���ذ ال�شرك���ة الفرن�سية 
50% م���ن هذا الم�ش���روع الذي هو من 
�ضمن الاتفاقية الفرن�سية – العراقية,  
اما الم�شروع الآخر , والحديث ما زال 
لمدير التخطيط ه���و بغداد – بعقوبة 
– المو�صل وهو  – اربيل  – كركوك 
م�ش���روع قديم من���ذ الثمانينيات وقد 
انج���زت ل���ه  الت�صامي���م  من���ذ ف�ت�رة 
طويل���ة وه���و معرو����ض في الهيئ���ة  
الوطني���ة الا�ستثمار، وتنفيذه ينتظر 
التخ�صي�ص���ات المالي���ة ويحت���اج الى 
كفاءة فنية عالية وكل هذه القطارات 
ت�س�ي�ر ب�سرع���ة 250 ك���م في ال�ساعة 
بالطاقة الكهربائية,  وهنالك م�شروع 
�آخر كم���ا يو�ضح المهند����س القري�شي 
 – – ده���وك  ه���و م�ش���روع مو�ص���ل 
زاخو – تركيا يرتبط بعدها بال�شبكة 
الدولي���ة الاوروبي���ة, وهن���ا تذكرن���ا 
قط���ار ال�شرق ال�سري���ع الذي كان يمر 
بالع���راق في ال�ساب���ق واين هو الان؟ 
فبين لنا القري�شي انه كان يمر ببغداد 
حت���ى ع���ام 1980، وكان ي�صل بغداد 
ببرل�ي�ن وه���و اح���د �أ�سب���اب دخ���ول 
الح���رب  في  الع���راق  الى  بريطاني���ا 
العالمية الاولى, وقد توقف هذا الخط  
اثن���اء  الحرب الايرانية العراقية بعد 
غلق الحدود مع �سوريا, الا ان ال�سكة 
لا تزال موجودة حتى الان من تركيا- 
القام�شل���ي ثم الى ربيعة في المو�صل, 
وهو لا ي���زال يعمل في اوروبا بعيدا 

عن الارا�ضي العراقية. 

 القطار المعلق 
ويوا�صل المهند�س القري�شي حديثه عن 
القط���ار المعلق المزم���ع اقامته في بغداد 
قائلًا: انه من م�شاريع مجل�س محافظة 
الفرن�سي���ة  ال�شرك���ة  بغ���داد و�ستنف���ذه 
با�سلوب الدفع الآج���ل و�سيكون مكملا 
بالنق���ل  خا����ص  وه���و   بغ���داد  لم�ت�رو 
الداخل���ي للم�سافرين با�ستخدام قاطرة 
كهربائي���ة ب�سيط���ة بالاتجاهين مع عدد 
ب�سي���ط م���ن العرب���ات ي�ص���ل م���ن 4-2 
عربات وب�سرعة ت�ت�راوح بين 90-70 
ك���م / �ساع���ة  وم�ش���روع قط���ار بغ���داد 
المعلق �سيكون بطول 25كم بين منطقة 
بداي���ة مدين���ة ال�ص���در - ح���ي الجامعة 
والاعظمي���ة  وال�شع���ب  الم�ستن�صري���ة 
والكاظمي���ة ع�ب�ر ج�س���ر الحدي���دي ثم 
مط���ار المثن���ى ومنطق���ة ع�ل�اوي الحلة 
امام المحط���ة المركزية لل�س���كك, وهناك 
مقترح���ات لتمدي���د الخ���ط الى منطق���ة  
البياع ومط���ار بغداد وكذل���ك م�سارات 
والزعفراني���ة  ال���دورة  ت�شم���ل  اخ���رى 
ومنطق���ة الم�سب���ح لك���ي تك���ون جميعها 
مكمل���ة لم�ش���روع مترو بغ���داد, ومذكرة 
التفاه���م ح���ددت م���دة انج���ازه بخم�س 
�سن���وات وتعتمد عل���ى كف���اءة ال�شركة 
الفرن�سي���ة اما التمويل فه���و قر�ض من 
الحكوم���ة  بكفال���ة  الفرن�سي���ة  البن���وك 

العراقية. 

 الخطط ال�سنوية والميزانية 
لل�شرك���ة   ال�سنوي���ة  الخط���ط  وع���ن 
ا�ش���ار المهند����س القري�شي انه���ا تو�ضع 
بالتن�سيق م���ع وزارة التخطيط ووفق 
الا�سبقي���ات والحاجات الملحة  وح�سب 
التخ�صي�صات المالية  وحاليا الا�سبقية 
الاولى ه���ي تحديث وتطوي���ر وت�أهيل 
خطوط ال�س���كك الحديد القديمة وكذلك 
الوح���دات المتحرك���ة والتي ه���ي بغداد 
ام ق�صر وخط   - – ب�صرة  – ديوانية 
بغ���داد  – بيج���ي – مو�ص���ل - ربيع���ة 
ونقوم الان باعادة ان�شائها وتطويرها 
الى خط���وط مزدوج���ة )ذهاب���ا وايابا( 
والا�ستعان���ة  العراقي���ة  وبامكاناتن���ا 
بالمقاول�ي�ن العراقيين وا�ست�ي�راد مواد 
من خارج العراق, كم���ا �سنقوم بت�أهيل 
وا�ستحداث عربات متحركة للم�سافرين 
ل���كل الا�سطول العام���ل , ولدينا معامل 
وور����ش في بيج���ي وال�سم���اوة لتنفيذ 
الاعم���ال, وع���ن الميزاني���ة فق���د او�ضح 
القري�ش���ي انها له���ذا الع���ام 200 مليار 
دين���ار وا�صف���ا اياها بالقليل���ة جدا, مع 
العل���م ان البن���ى التحتية لدين���ا مدمرة 
وقديمة وتحت���اج الى �صيانة وتحديث 
بحيث تخلفن���ا عن العالم المتقدم, بل لم 
ن�ص���ل الى م�ستوى دول الج���وار التي 

كنا متقدمين عليها في ال�سابق.

تع���د ال�سكك الحديد احد �أهم و�سائل النقل، ففي 
كل ي���وم وفي جميع �أنح���اء العالم، تجري �آلاف 
القط���ارات عل���ى الخط���وط الحديدي���ة الممتدة. 
ال���ركاب، ويحم���ل  القط���ارات  وتحم���ل بع����ض 
والحب���وب  الحج���ري  الفح���م  الآخ���ر  بع�ضه���ا 
المنتج���ات  م���ن  والعدي���د  والأخ�ش���اب  والآلات 
الأخ���رى التي يعتم���د عليها الكثير م���ن النا�س. 
وتُعَدُّ الطائرات و�سيلة النقل الجماعي الأخرى 
الوحي���دة الأ�سرع من ال�س���كك الحديد، في حين 
تُعَدُّ ال�سفن الو�سيل���ة الوحيدة القادرة على نقل 
الب�ضائع وال�شحنات لم�سافات �أطول. ولقد زادت 
كث�ي�رًا �سرعة القط���ارات، حيث و�صل���ت �سرعة 
بع�ضه���ا �إلى ما يق���رب من 370ك���م في ال�ساعة, 
ويمكن لقاطرات ال�شحن حمل �آلاف الأطنان من 

الب�ضائع والمواد داخل القارة الواحدة. 
ت�ستخ���دم ال�س���كك الحديد ق�ضيبين م���ن الفولاذ 
لتوجيه القط���ارات في م�سار محدد. ولهذا، ف�إن 
القط���ارات لا يتم توجيهها على عك�س الطائرات 
وال�سي���ارات وال�سف���ن الت���ي تحت���اج �إلى عملية 
توجي���ه. تحرك معظم القط���ارات قاطرات ديزل 
كهربائي���ة، �أو قاط���رات كهربائي���ة قوي���ة عل���ى 
امت���داد الخط���وط الحديدية, ومع ذل���ك مازالت 
القديم���ة  البخاري���ة  القاط���رات  بع����ض  هن���اك 

الم�ستخدمة في �سحب وجرّ القطارات في بع�ض 
�أجزاء من العالم. 

تمتل���ك كل دول���ة م���ن دول الع���الم تقريبً���ا خطًا 
حديديًا واحدًا على الأقل، وتمتد بع�ض خطوط 
ال�س���كك الحدي���د لم�ساف���ات ق�ص�ي�رة فق���ط. ومن 
المع���روف �أن �أط���ول خط �سكة حدي���د في العالم 
موج���ود في الاتح���اد ال�سوفييت���ي )ال�ساب���ق(، 
حيث يبلغ طول ذلك الخط الحديدي 9,010كم، 
وهو يربط مو�سكو و فلاديفو�ستوك في �أق�صى 
عت خطوط  الجنوب ال�شرقي للب�ل�اد. و�إذا و�ضُ
ال�سكك الحديد في العالم بع�ضها بجانب بع�،ض 
ف����إن طوله���ا ي�ص���ل �إلى 1,207,000ك���م، �أي ما 
ي�س���اوي ثلاثة �أ�ضعاف ورب���ع الم�سافة التي تقع 

بين الأر�ض و القمر. 
النق���ل  طريق���ة  �إلى  حدي���د  �سك���ة  كلم���ة  ت�ش�ي�ر 
���ا المنظم���ات الأخرى  و�أ�سلوب���ه، وت�شم���ل �أي�ضً
���ر خدمات النقل عل���ى ال�سكك الحديد.  التي توفِّ
وتمتلك الحكومة المركزية في معظم دول العالم 
معظ���م ال�سكك الحدي���د �أو جميعها, وتدير هيئة 
حكومي���ة �أو م�ؤ�س�سة تمتلكه���ا الحكومة جميع 

خطوط ال�سكك الحديد وتقوم بت�شغيلها. 
الحدي���د  ال�س���كك  خط���وط  �أول  ت�شغي���ل  �أ  ب���د 
الع�شريني���ات  في  �إنجل�ت�را  في  للجمه���ور 

والثلاثينيات من الق���رن التا�سع ع�شر الميلادي. 
وقد ا�ستخدمت هذه الخطوط محركات بخارية 
ل�سح���ب مركب���ات الب�ضاعة المحمل���ة بال�شحنات 
�أو العرب���ات المحمل���ة بالركاب. ولق���د نما النقل 
بال�س���كك الحديد نموًا �سريعً���ا و�أدى دورًا مهمًا 
لبريطاني���ا  ال�صناع���ي  التط���ور  في  و�أ�سا�سيً���ا 
في خم�سيني���ات الق���رن التا�سع ع�ش���ر الميلادي. 
وبحل���ول منت�صف الق���رن التا�سع ع�ش���ر، كانت 
ا �سكك حديد لدول �أخرى تعتمد على  هن���اك �أي�ضً
قاط���رات بخاري���ة. وفي �أواخ���ر الق���رن التا�سع 
ع�شر وبداي���ة القرن الع�شرين الميلادي انت�شرت 
���ت طريقها في  �آلاف القط���ارات البخاري���ة و�شقَّ
جميع �أنح���اء ال���دول حاملة �شحن���ات الب�ضائع 
وال���ركاب الم�سافرين لم�سافات طوال. وقد اكتمل 
�أول خ���ط �سك���ة حدي���د في الجان���ب الغربي من 
�أمريكا ال�شمالية عام 1869م، وقد �ساعد وجود 
ه���ذه ال�سكك الحدي���د على فتح المنطق���ة الغربية 

من �أمريكا للم�ستوطنين. 
وعلى م���ر ال�سن،ين لاقت ال�سكك الحديد مناف�سة 
�شديدة من و�سائل الموا�لاصت الأخرى. ولذلك، 
ف�إن الحكوم���ات المركزية في معظ���م دول العالم 
تق���وم ب�إن�ش���اء ال�س���كك الحديد وتدعمه���ا ماليًا. 
منذ منت�ص���ف القرن الع�شري���ن، د�أبت الحكومة 

الهندي���ة التي تمتلك �أك�ب�ر �شبكة �سكك حديد في 
ق���ارة �آ�سيا على تو�سيع ه���ذه ال�شبكة. وبحلول 
ت�سعيني���ات الق���رن الع�شرين، زاد ع���دد الركاب 
وخدم���ات ال�شحن في ال�س���كك الحديد �إلى ثلاثة 
�أمثال ماكان متوافرًا بعد الحرب العالمية الثانية 

)1939م – 1945م(. 
ال�س���كك الحدي���د  �ش���ركات  م���ن  ع���ددٌ  ويواج���ه 
م�ش���كلات مالية خطيرة، وذلك في الدول التي لا 
تدعم حكوماتها ال�سكك الحديد، �أو تدعمها بقدر 
مح���دود، كم���ا هو الح���ال في الولاي���ات المتحدة 
الأمريكي���ة. وفي المملك���ة المتح���دة ـ حي���ث تدعم 
الحكوم���ة ال�س���كك الحدي���د دعمًا جزئيً���ا ولي�س 
دعمً���ا كام�ل�اً ـ لم يك���ن في و�سع �ش���ركات ال�سكك 
الحدي���د �أن ت�ستثمر �أمواله���ا ب�صورة جيدة في 
المع���دات المعهودة، مثل مركب���ات ال�سكك الحديد 
�أو الكهربائي���ة، كم���ا �أنه���ا لم يك���ن في و�سعهً���ا 
�إجراء برامج تحديث لها. وتعار�ض مجموعات 
المحافظ���ة على البيئة بن���اء و�لاصت �سكك حديد 
جدي���دة، وعلى الرغم من ذلك �أن�شئت حول كثير 
من المدن الكب�ي�رة خطوط �سكك حديد )قطارات 
الاختناق���ات  م���ن  للح���د  وذل���ك  ال�ضواح���ي(، 
المروري���ة الت���ي تح���دث ب�سب���ب ك�ث�رة الأعمال 

وحركة العاملين ذهابًا و�إياباً

برغم �أهميته في كل دول العالم 

ل�س��كك  العـام��ة  ال�ـشرك��ة 
الحديد العراقية قطاع بعيد 

عن التطور والنه�ضة
بينما كنا نروم ال�س��فر في احدى قاطرات العا�ص��مة بغداد الى محافظة نينوى  �صدمنا بان �ساعات ال�سفر 
طويل��ة تتجاوزال��ـ 12 �س��اعة في وقت يت�س��ابق النا���س في دول العالم لا�س��تثمار الوقت. المه��م اننا  تحملنا 
تارجح عربات القطار في �س�يرها الذي كان فر�ص��ة لن�س��تعيد فيها معاناتنا الم�س��تمرة في القطع المبرمج 
بالتيار الكهربائي الذي جعلنا ن�ستخدم )قداحات( ال�سكائر لإ�ضاءة العربة التي كانت مقاعدها ممزقة 
بع��د ان ج��ار عليه��ا الزمن فعانت �س��نوات ط��وال من الاهم��ال وعدم اللامبالاة من كل من ام�س��ك �س��كك 
الحديد العراقية.. فحال ال�س��كك الحدي��د برغم تاريخها القديم لا يعدو غير قاطرات قديمة ت�س�ير 
ببطء �س��رعتها لا تجعلها ت�س��ابق �سرعة الرياح التي تهب على العا�صمة بين فترة واخرى محملة بذرات 

تراب  تدفع بالكثير الى مراجعة م�ست�شفيات هي الاخرى تحتاج الى من يدفع بها للحاق بدول العالم.
وب�ني الم�س���ؤول والمواط��ن و�س��كك حديد بغ��داد بقي��ت محطة بغ��داد العالمية كما ت�س��مى تحمل �س��اعتها 
الجداري��ة المعلق��ة لت��دور بعقاربها القديمة م��ن دون ان تدخل التطور ال�س��ريع لقط��ارات اخترعت في 

العالم لت�سابق �ساعات الزمن فاين نحن من كل هذا؟

ال�����س��ك��ك؟ �أ�����ص����اب  ال�����ذي  م���ا   2003 اح������داث  ب��ع��د 

�أعد الملف: �سها ال�شيخلي و�إينا�س طارق........... عد�سة /  �أدهم يو�سف 

تاريخ ال�سكك الحديد العراقية

الع��الم في  ال�س��كك  ع��ن  �ش��يء 

التخ�ص�صيات 
بعد 2003 
لا ت�سد �سوى 
5% من حاجة 
القطاع

م�شاريع 
واتفاقيات 
لتحديث ال�سكك 
الحديد لم تر 
النور بعد!

مواطنون: 
ال�سفر في 
قطاراتنا متعب 
وبطيء

المحررة مع �أحد م�س�ؤولي ال�شركة


